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GZASOPISMO MODELARZY LOTNIGZYCH, KOtOWYCH, OKR^TOWYCH I RAKIETOWYCH 




NASZA OKLADKA 



Na rysunku, historyczny cztrfg 
): IS", Czolgi te przed osiemna- 
stu laty przyczynily si^ do 
zwyciejstwa nad hitleryzmem. 
Plany cztrfgu na stronie 14, 15. 

Rys. J. Magnuski 
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0 MODELARSTWIE 
LOK W TELE - ECHO 

W dniu 7 marca br. w audyeji 
telewizyjnej „Tele-Echo", odbyl sie 
wywiad z Przewodnicza.cym Komi- 
sji Modelarstwa ZG LOK mgr Ja- 
rem Szkopem. 



Minister Szkop podkreslil role, 
modelarstwa w technicznym wy- 
chowaniu mlodziezy, m6wil o 2mia- 
nach w programach nauczania w 
szkolach podstawowych i licealnych 
w kierunku politechnizacji nauki, 
a takze o dzialalnosci modelarskiej 
LOK, rodzajach szkolenia, modelar- 
niach it p. 



Jako przedstawiciel Ministerstwa 
Oswiaty i milosnik modelarstwa, 
min. Szkop apelowal nie tylko do 
mlodziezy o wstepowanie do mo- 
delarni LOK, ale takze do rodzi- 
c6w, aby posylali tarn swoje dzieci, 
gdzie znajda. przyjemna. i pozytecz- 
na rozrywke, oraz b^da. mogly roz- 
wija6 swoje zamiiowanie technicz- 
ne i konstruktorskie. 



MAIESAM0CH0DY 
ZE STAROGARDU 



Modele wykonane zo- 
staly w modelarni LOK 
w Starogardzie Gd. Mo- 
del ,,Chrysiera*' z lewel 
strony wykonal Z. Li- 
pifiski, natomiast „Fia- 
ta-18»0" i „Chryslera" 
z prawej strony St. 
Karciyriskl, 




MODELE SAM0L0T0W, WYKONAHYCH Z PLANOW 
ZAMIESZCZONYCH W „MODELARZU" 



Nasz Czytelnik z Czechoslowacji 
Josef Krybus z plan6w, ktore opu- 
blikowane byly w „Modelarzu", wy- 



konal modele samolot6w: , ^hem- 
pest" i „Mig-3". Modele wykonano 
w podzialce 1 :50. 



U W A O A. 
CZYTELN1CY ! 

Z uwagi na cie/.kic skutki tego- 
rocznej zimy, ktore spowodowaly 
trudnosci w wielu gale.ziach naszej 
gospodarki narodowej, zmniejszone 
zostaly przydzialy papier u potrzeb- 
nego do druku czasopism. IV zwlaz - 
ku z tym, ..Modclarz", pocz^wszy od 
biezacego numeru, be,dzie ubazywal 
sie. w zmniejszonej objeto&cl, t.j. 20 
stron. 

P os tar amy sie o to, azeby przy 
zmmejszonej obj^tosci, zamieszcza£ 
nadal materialy atrakcyjne i cie- 
kawe. Za zaislniala sytuacje, prze- 
praszamy. 
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STO DZIESIgC MO DE LI OKR|T6 t W 
W MUZEUM MORSKIM W GDANSKU 

Historia Muzeum Morskiego w Gdansku jest krotka. ZaJozone zostalo 
w 1960 r. staraniem Towarzystwa Przyjaciot Muzeum w Gdansku. Od 
stycznia 1962 r. Mu?eum uzyskaio samodzielno£6. Przez tak krotki okres 
zrobiono wiele. DziS z przyjemnoscia mozna obejrzed rozwoj budownictwa 
okretowego na przestrzeni lat — pokazany na modelach. Szczegolnie cenna 
jest ekspozycja „Rozw6j budownictwa okretowego w latach 1945 — 1962". 

Zwiedzajacy Muzeum znajdq tarn modele historyczne oraz modele tych 
jednostek marynarki handlowej, ktore w Polsce Ludowej przyczyniiy sie 
do rozslawienia Polski w portach roznych kontynent6w oraz do Jej osiag- 
nie6 gospodarczych, 

Modelarzy szczegolnie zainteresuje bardzo wysoki poziom wykonanych 
modeli. 

Czysto utrzymane sale wystawowe, ze smakiem urzadzone wne.trza w sta- 
rym Zurawiu przy Motlawie. stwarzaja przyjemna. atmosfere. dla zwie- 
dzajacy ch. 

Modelarze przy okazji moga przeprowadzac na miejscu roznego rodzaju 
konsultacje dotyczace zagadnien morskich z dyrektorem muzeum dr Prze- 
myslawem Smolarkiem oraz znanym modelarzem okre^owym Stanislawem 
Wozniakiem. 

Jezeli kiedys bedziecie na Wybrzezu, radzimy nie omijac Muzeum 
Morskiego w Gdansku przy ul. Szerokiej 67/68. 





Na zdjqctu pierm&zym z pravsej strony, 
model statku kampanll wschottnlo- 
Indyjsklej „Dle Estraele", wykonany 
w roku 178S przez nleznanego ujy'tonaio 
ce. Sprowadzony zostal do Gdansko 

z "muzeum w Cteplfcacft 
Na zdjeeiu, wyiej toldoczne otagtowanl* 
i ollnowanle „Die Estraele", Model jesi 
bodaj jednym z nafstarszych tt> Polsce 





Model statku szkolnego Paristiuoiuej Szkoly Morsklej — Wvdzfal Mechanlczny 
W < Tczetvte rok 1924. Model rekonstTuowany na podstawle zdjee i opouiiadart czton- 
k ™ zaiogi. Wykonany calkoiutcle z blachy u> podztalce 1 .- SO przez Pawla Zlell-A- 

skiego z Gdanska 




Model lodotamacza rzecznego typu L-500, budowy pdj/iisktei stocznt remontouie). 
Model wykonany w podzlatce 1 : IS przez zes-pot ucznldw Technikum Budowy Okre- 
t6w dla Pracujucych u> Gdynt jako praca dyplomowa 




Model zabytkowu (tzw* wotyuny) J? Mar£<j 
ex Louise", przedstatoia bryg z konci. 
XIX wleku. Wykonawca nie many 



Model statku chlodnlowca „Czech", wykonany w podzialce 1 • 100 przez Brunona 
waldera z Gdyn\. Model w przehroju podiuznjrm, pokazuje maszynownie. oral 

ladownle. 
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TEGHNIKAIOTU DM 
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1. OgoLne zasady lotu 

Modele latajace latajg zupelnie 
tak samo, jak prawdziwe samoloty. 
Sa., co prawda, r6znice w rozmia- 
rach i predkosci, ale zasada pozosta- 
je ta sama. 



niecznie zapoznac sie. z podstawowy- 
mi zagadnieniami z aerodynamiki i 
mechaniki lotu. 

Opor powietrza 

Jest to sila, ktora stara sie. zaha- 
mowa6 ruch jakiegokolwiek przed- 




Rys. 1 



Gdy wiec poznacie te zasady 
przy pomoey prymitywnego malego 
samolociku, bedziecie mogli zdobyte 
wiadomosci wykorzysta6 w przysz- 
loSci przy budowie wiekszego mo- 
delu, bedziecie wiedzieli prawie 
wszystko o prawdziwym lotnictwie. 

Zanim przystapimy do wykonania 
pierwszego supernowoczesnego mi. 
niaturowego samolotu, trzeba ko- 



miotu w powietrzu. Sila ta zalezy od 
ksztalt6w przedmiotu, od jego wiel- 
kosci i predkosci, z jaka. porusza 
sie. w powietrzu. Latwo sie. o tym 
przekonac przy pomocy bardzo pro- 
stego doswjadczenia z parasolem: 
— spr6bujcie, przy silnym wietrze, 
cia.gna6 parasol wkle.sta. strong 
pod wiatr, jak to-robi Wasz kole- 
ga na rysunku la. 





Ct'ezar cfqy 



Rys. 2 

Przychodzi rau to z duzym wy- 
silkiem, Jezeli odwr6ci parasol 
(rys. lb) przekona sit, ze teraz 
cia.gna.c jest znacznie tetwiej. 
Gdyby natomiast holowal na 



sznurku balon o takim ksztalcie, 
jak na rys. lc, okazaloby sie., ze 
sila oporu powietrza, mi mo wiel- 
kich rozmiar6w balonu, jest bar- 
dzo mala. Dzieje sie. tak dlatego, 
ze balon ma ksztalt oplywowy, 
odznaczaj^cy sie. malym oporem. 
Z tego powodu samolotom, samo- 
chodom wyScigowym, okre.tom 
nadaje sie. wlaSnie ksztalty oply- 
wowe, Spotyka sie. je takze w 
przyrodzie — na przyklad u ryb 
i ptak6w. 





Sita rxilna 




Rys. 3 



Sila nosna 



Znamy juz szkodliwe dzialanie 
oporu powietrza, wiemy r6wniez, ze 
aby je przezwyciezyc, potrzebna jest 
sita, Sile. .oporu pokonuje cia.g 
smigta lub cia.g silnikow odrzuto- 
wych samolotu, albo cia.g silnika ra- 
kietowego w rakiecie, Co nalezy 
jednak zrobi6, aby samolot m6gl 
unies6 sie, do g6ry? Gdybysmy mieli 
do czynienia z pojazdem startuja.- 
cym pionowo — na przyklad z ra- 
kieta. — w6wczas sprawa bylaby 



prosta. Sila ciagu silnikow rakieto- 
wych jest tak duza, ze pokomije nie 
tylko op6r powietrza, lecz r6wniez 
ciezar pojazdu, a pozostaly znaczny 
nadmiar ciagu zuzyty zostaje na na- 
danie rakiecie odpowiedniej pre,d- 



my dalszy znaczny wzrost sily nos- 
nej. Ptaszczyzny, ktore w przekroju 
maja specjalnie dobrany ksztaltpro- 
filu lotniczego (rys. 3d), maja, te 
wlaSeiwosci, ze ich sita nosna znacz- 
nie przewyzsza site, oporu i wyko- 




kosci, Widzimy to wyraznie na ry- 
sunku 2a. Sily ciagu i eieiaru wy- 
obrazone sa, strzalkami. 

Samolot lata jednak prawie zaw- 
sze poziomo i sama sila ciqgu do lo- 
tu mu nie wystarcza. Bowiem sila 
ciagu dziala poziomo i rownowazy 
rowniez poziomo dzialajaeq sile, o- 
poru. Natomiast ciezar dziala do do- 
lu i gdyby nie bylo nosnej sily 
skrzydel, lot bylby niemozliwy, Mu- 
simy wiec koniecznie wywolae taka 



Rys. 4 



StateaniA pionomf 




Rys. 5a 

sile. nosna^ (strzalka przerywana na 
rysunku 2b), aby zrfiwnowazyla ona 
ciezar samolotu. 

Jak powstaje sila nosna? 

Plaszczyzna (na przyklad arkusz 
kartonu, dykty itp.), ustawiona row- 
nolegle do strug powietrza (wiatru), 
daje tylko opor (rys. 3a). Gdy jed- 
nak wychylimy te, plaszczyzna nieco 
i ustawimy pod pewnym katem, 
wowczas poczujemy wyraznie ist- 
nienie sily, kt6ra stara sie uniesfi 
plaszczyzna do gory (rys. 3b). Do- 



rzystywane sa w lotnictwie jako 
skrzydla. A bez skrzydel, jak wia- 
domo, samolot obejsc siy nie moze. 
Skrzydlo daje najwiekszq sile. nosna,, 
jezeli porusza sie. w stosunku do po- 
wietrza pod niewielkim katem kilku 
do kilkunastu stopni. Ten kat nazy- 
wa sie. kqtem natarcia. Aby samolot 
nie musial w locie zadzierad przo- 
du do gory, skrzydlo jest zazwyczaj 
zamocowane do kadluba juz pod 
pewnym katem, Widac to szezegol- 
nie przy lekkich samo- 
lot a ch i szybowcach, 
kt6re lataja niezbyi 
szybko (rys. 4). 

Mozemy wiec uzupel- 
ni6 poprzedni rysunek, 
zaopatrujac nasz samo- 
lot w skrzydlo, wytwa- 
rzajace odpowiednia, si- 
le. "hosna (rys. 5 a). 

Teraz Czytelnicy na 
pewno zapytaja.: — sko- 
ro autor narysowal 
skrzydlo z pfzodu to po 
co w takim razie umie§- 
cil r6wniez podobne 
plaszczyzny z tyhi sa- 
molotu? ■ — Plaszczyzny 
te to stateczniki, spel- 
niajace role stabilizator 
r6w (zapewniaja rowno- 
wage. w locie), a ich 





Rys. 5c 



swiadczenie jest bardzo proste i kaz- 
dy je moze sain przeprowadzie, Je- 
zeli teraz zwykta. r6wn§ plaszczyzny 
zast^pimy plaszczyzna. specjalnie 
wygietq (rys. 3c), w6wczas zauwazy- 



Rys. 5b 

cze,sci ruchome — stery — stuza. do 
kierowania samolotem. Samolot po- 
siada zazwyczaj dwa stateczniki: po- 
ziomy i pionowy, umieszczone z ty- 
lu, tak jak na rysunku. Sa jednak 
samoloty, tak zwane bezogonowe, 
kt6re nie posiadaja statecznika po- 
ziomego (rys, 5b). Sa r6wniez i ta- 
kie, kt6re posiadaja statecznik po- 
ziomy umieszczony z przodu; samo- 
lot wyglada wtedy tak, jakby latal 
tylem" (rys, 5c). Jest to tzw. uklad 
„kaczki" i bywa ostatnio dose czesto 
stosowany W projektach atomowych 
samolot6w przyszlosci. 

Praktyczne dzialanie statecznik6w 
i lotek poznacie w nastepnym odcin- 
ku artykulu, 

WIESLAW SCHIER 



Z. kraju 

i za bv&iaia 



Obok powszechnle znanycti 
broszurek Wydawnletw Haicer- 
slclch z serii „Zr6b to sam" — 
na p61kach ksi^garsklch ukazala 
sl^ ,,Blblloteczka /ajqc technlcz- 
nych", wydawana przez Paftstwo- 
we Wydawnlctwo Szkolntctwa 
Zawodowego. 

Kaida broszurka po^wi^cona 
jest Jednemu tematowl. Jedna 
kslqzeczka zawlera, w zaleznoscl 
od tematu, od 32 do 100 stron. 
Wlele z tych broszurek poSwl^- 
conych Jest pracom modelarskim. 
przytaczamy nize] kSlka jui wy- 
danych tytulSw, kt6re rnogq za- 
interesowa6 modelarzy. 

„Zai^cIa z obrfibki szkla"; 
„zaj^cia z obr6bkl drewna". „Za- 
j^ola z obr6bkl tworzyw sztucz- 
nych". ..Zaj^cia z rob6t malar- 
sklch". „Zaj^cla z obrobki rue- 
tali" . 



Tym razem gaiS6 cyfr z dzie- 
dziny wychowanla tech niczn ego 
prowadzonego przez resort Oswla- 
ty, Oto one: 

— II0S6 pracownl techntcznych 
w Ilceach og61nokszta!cqcych wy- 
noslla w 1958/59 r. — 13, 1959/60 — 
80, 1960/61 — 731, 1961/62 r. — 
779. 

W chwlli obecnej na terenle 
PolskI znajdujs si^: 2 Palace Mlo- 
dzlezy (Katowice 1 Warszawa), 
21 Mlodziezowych Dom6w Kultu- 
ry, 95 Dom6w Dzlecka 1 Mlo- 
dzlezy. _ 

W placOwkach wychowatila po- 
zaszkolnego kola technlczne sta- 
nowl^ ponad 29 proc. wszystklcli 
kdl, ktcVrych w roku sziolnym 
1961/62 bylo 1361 z 20*10 uczest- 
nikami. 



Z clekaw^ 1 poiytecznq Inl- 
cjatywa. wyst^pill harcerze z wo- 
jewodztwa katowicklego : w wle- 
lu dmzynach harcersklch zostaly 
zorganlzowane tzw. brygady po- 
gotowla technicznego. Brygady 
te, skiadajace sie z uezni6w po- 
sladaj^cych umie]etnoScl tech- 
niczne, dbaj^ o konserwacje 
rtznycri teehrdcznych urzj|dzen 
w szkole. OczywlScle dzialajq 
one w zakresle doste^pnym dla 
dzieel 1 sa objete odpowiednlml 
przeplsami bezpleczeAstwa. 

Rzecz godna odnotowanla t m- 
lecenia do nasladownictwa. szcze- 
g61nle czlonkom wlelobranzo- 
wych klub6w - modelarnl LOK. 



W sklad angielsklego zwiqzku 
Modelarzy Szkutniczych — Model 
Power Boat Association — woho- 
dz^ obecnie 62 kluby. Jak po da- 
no w marcowym n«rnerz« „Mo- 
del Maker", w 1963 r. w Anglii 
zorganizowane zostan^ 53 za-wo- 
dy modell plywajacych, nie 11- 
ezqc Imprez ml^dzynarodowych. 
Nalezy przyznaft, 2e cytra ta jest 
imponujaica 1 swladczy o duzej 
popularno^ci modelarstwa szkut- 
niczego w tym kraju. 
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W poszukiwanlu drogi do 
uzyskania mozllwie najwlqk- 
sze>J wysokosei, francuski wy- 
czynowiec M. Cheurlot, zbu- 
dowat model odblegajacy od 
typowych Jronstrukcjl mode 11 
z mayijdem gumowym. Cheur- 
lot wzorowai sie. na satnoloeie 
Breguer 940, ktory charakte- 
ryzuje sie. bardzo krdtkim 
sbartem 1 duiym ka.tem wano- 
szerda. A by zwlekszyd pred- 



ko£6 opiywu plata zastosowal 
on mala. rozpl^toSc pmy jed- 
noezesnej duzej Srednicy iml- 
gla. Plat poslada profil Jede.1- 
skiego, konstrukcje. jego do- 
statecznie llustruja. fotografta 
I rysunek. Kadlub 0 przekro- 
ju kolowyrti wykonany calko- 
wicle z toalsy. Usterzenie kon- 
strukcji iklasycznej, posiada 
znaczna. powierzchni^, bo az 
8556 pow. plata. w klasycz- 



nych ukladach pow. statecz- 
nika ipoziomego wynosi okolo 
25% powierzchni plata. !§miglo 
o srednicy 600 mm. nape.dzane 
Jest 18 tasmami gumy „Pirel- 
11", o przekroju 1x6 mm. 
Gsie sktadanta lopatek roz- 
s taw tone bardzo szeroko (135 
mm), podobrile Jak w mode- 
lach radzleckich. Ciezar calko- 
wlty modelu wynosi 240 G. 
Niestety nie znamy os!ag6w 



tego moflelu, wydaje sie. jed- 
nak, ze pomimo prawdopodo- 
bienstwa uzyskania znaeznej 
wysokosci, prijdkosc opadania 
w locie slizgowym bedzie 
znacznle wieksza nit u prze- 
citjtnych model! tej kategorit. 

Niemnlej Jednak am po- 
mysl, oraz uzyskane rezultaty 
sa, bardzo ciekawe I by 6 moze 
zostanie to wykorzysfcane przes 
wyczynowc6w. N 






SZK0LK9 MODEL SZ9B0UCA Al 

Made] szybowea klasy „A-1" jest w zasadzie prae- 
znaczony dla modelarzy, ktdrey wykonali Juz co 
najmnicj jeden model szkolny, niemniej jednak, 
po uwaznym preestudiowaniu planu, moze zbudo- 
wad go r6wniez models rz poczsjtkujaey. Do budowy 
potrzebny Jest material krajowy. Freed rozpocz«- 
ciem budowy naieiy dokladnie zapoznad sie z pla- 
tiem. 

Budowe. rozpoczynamy od kadluba. W plerwszej 
koIejnoSci wykonujemy beleezke. kadlubowa., skle- 
Jajac odpowiednio 4 listewki sosnowe 2x8 mm, a 
dla wzmocnienia nalezy wkleid, przed przyklejeniem 
czwartej listewki, rozporki sosnowe (2x4x8 mm), 
rozstawione co 100 mm, Nastepnie nalezy wykonad 
przednia, cze.sc kadluba i wkleid uprzednlo wykonana 
beleezke.. Teraz przystepujemy do zamocowania ioza 
Plata, kt6re wykonane jest ze sklejkl gruboSci 1 mm, 
i goiry 1 a dolu doklejamy listewki o wymiarach 
i ksztaltach wg rysunku. Bolce sluza.ce do zaczepie- 
nia gumy mocuja.ce] plat do kadluba, nalezy wykonad 
z bambusu lab twardego drevvna (grab, jeslon), Fo 
wklejeniu loza statecznika poziomego 1 tylnej plozy, 
oczyszczamy caly kadlub papierem seiernym, a na- 
st^pnie powlekamy kilkakrotnie ..ccllonem" lub 
szybkoschnacym lakierem bezbarwnym. 

Plat Jest dzielony (sklada sie z dwdcl| poldwek), eo 
utatwia Jego wykonanie i transport. OWe poldwki 
l^czone sa za pomoca dw6ch drut6w stalowych o 
srednicy 3 mm. w kazdej polowce plata osadzone aa. 
ruiki papierowe, zwinie,te i sklejone na drucle stalo- 
wym 0 2 mm, Po wykonaniu wszystkicb ieber w Jed- 
nym bloku (grubosfi poszezegolnych zeber wg ry- 
sunku) 1 przygotowaniu kraw^dzi natarela 1 splywu 
oraz dfcwigardw, preys te.pujemy do montazu, ktdry wl- 
nien byd wykonywany na rysunku plata w wielkoscl 
naturalnej, Nalezy zwidcid uwage. na to, ze pierwsze 
Kebro jest odchylone o 10°, J dlatego zebro to naleiy 
wykonad nieco grubsze, a nadmiar materialu opilo- 
wad dopiero po zmontowaniu. Wszystkle llstwy uzyte 
do budowy plata winny byd proste; ewentualne 
skrzywlcnia nalezy wyprostowad (przed montazem) 
nad par«. Fo zlozettiu wg. rysunku wszystkich zeber, 
kraw^dzl natarcia i splywu oraz dzwigardw, wszyst- 
kio punkty styku klelmy starannie „Certusem" lub 
klejem szybkoschna.cym, p 0 wyschnleciu przestizen 
miedzy 1—2 zebiem wypefniamy odpadkowa balsq 
lub kora, topolowa oraz doklejamy zakonczenle 
(Plata ze sklejki gr 1 mm. Ostatnla. czynnoScia Jest 
opilowanio krawe,dzl natarcia wg obrysu profllu 
i oczyszczenie ealego plata. 

Statecznik poziomy wykonujemy podobnie jak plat 
* tyro, ze nalezy wykonad go z lekkieh lis tew, za- 
chowuJac jednak wymiary podane na lysunku. 

Stateicznik plonowy jest calkowlcie wykonany z li- 
stewek sosnowych o przekroju 3x4 mm. Po z anion - 
towaniu 1 wyschni^eiu zewn^trzne krawe.dz!e na ca- 
lym obwodzie zaokrgjglid. Prey osadzaniu statecznika 
pionowego w kadlubie naleiy zivroci (■ uwage na za- 
chowanie jego prostopadloSci do statecznika pozio- 
mwo. 

Plat i usterzenie nalezy okleid eienkim papierem 
natronem, przy czym kierunek pra.zkdw wlnien byd 
rownolegly do dzwigaidw. Po oklejeniu pokryeie 
zwjlzajny lekko (za pomoca, tamponu wilgotnej waty), 
mocujemy na desco montazowej i pozostawiamy na 
okres okolo 24 godzin. 

VV celu zabezpieczenia przed wplywaml atmosfe- 
rycznymi mozna polaklerowad lakierem bezbarwnym 
zardwno plat, Jak i usterzenie. 

Freed praystapieniem do prdb nalezy obciqzyd przdd 
modelu otowiem (okolo 40 G), tak aby irodeis ciezko- 
Sci znajdowal sic w odlcgloSei 82 mm od kraw?dzl 
natarcia. 

Dobrze wyregulowany model wlnien wykonywad 
loty okolo 110—130 sek. z holu o dlugoscl SO m. 

WL. NIESTOJ 
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(dokoiiczenie z nru 31 /G3) 

Platy modelu potem Igczone z kadlubem przy poinocy 
jczyczkdw oraz zastrzalAw. Pierwszg czynnoscla, przy bu- 
dowie skrzydla bedzle laczenie jezyczka (nr 56) z dzwl- 
garera (nr 54) przy pomocy kleju 1 nlcl. Nastepnie caloSf 
mocujeray na desee montaiowej z wykreslonym rysun- 
kiem polowki skrzydla. Teraz przystspujemy do nakla- 
danla na dzwigar (nr 54) wszystkich zeberek. Listwe 
natarcia (nr 55) przed przyklejeniem do zeber nalezy 
w miejsou ipodanyni na ;plainie naidlamat, prizes co otazy- 
mamy potraebny kaatait. Tenaz zakladajny liatiwe, splywu 
(nr 65) oraz uchwyty dla zastrza!6w {nr 61) przy pomocy 
kleju i nici. Taka. sama kolejnose utrzymujemy przy bu- 
dowie dxugdej polowki skirzydla. 

Pamietac maAeiy, ze deska montazowia powIMna by 6 glad- 
ka 1 rowna, dziek-1 .ozemu plait nie zwlcbmzy sie. Zasfcrza- 
iy (nr 63) wykonuijemy n Uatewek sosnowyeh, od powlednlo 
obrablajac Je na kaztalt Icroptt, Konce uzbnajamy w uehwy- 
ty tnr 64) (przy pomocy kUeJu oraz niol. Nastepnie okleja- 
my calosc paplerem japonakim i ceUomjjemy. 



GOLENIE iPODWOZIA GE.OWNEGO 

Wykonujemy je a drutu stalowego 0 1,5 mm, odpowied- 
nlo wygtnamy wg plami, nastepnie oprofilowujemy bry- 
stolem (nr 33). K61ecakia imozemy zakupic lub wytoozyft 
z deseczkl olchc-wej. Tulajki (nr 34) (zabezpieozadsce k61ka 
prized spadaniem z osi wyikonujemy z -rank! Igelltowej, 
wclskajac Je na iklej na oske. F.nzy gieclu <iruJt6w golenia 
pamletai nalezy, ze maja. wygi^ly haczyk do polaczenla 
z zastrzalami. 

KADLUB 

Po wycleeiu wszyatklch potrzeonych nam wr$g oraz 11- 
stewek mozemy rospoczae montaz szkicletu kad'uba. Skta- 
damy go w nastqpuja,cej kola] no sol: do cauba (nr 1) l^czy- 
my na Mej i gwoidizlki llstwy podluine (nr 16). Nastep- 
nie na Kstwach oanaczamny oldwklem odHegloscl poszoze- 
gdlnych wr§g. Koiejno je naclqgaijqc na llstwy pamiejta6 
nalezy o utrzymantu ion oal ptonowych oraz pozlomych, 
co sprawdzlc nalezy pitted z3sehnle,elem kdeju. Do wregi 
mr 3 1 nr 4 mooujecny aauilacBcl (nr 11); jpo ich dokladnym 
pr^yschnfeclu twtklejamy 'iwtstepne llstwy ipodiuzne (mr 13) 
oraz la.czntk (nr 12) w .pmzodrole kadkabm, od apodu. Nast^p- 
nle wklejamy do kadluba szufladki; dla podwozia (nr 9) 
Oraz Wzmooniende (nr 1ft). Nastepnie wklejamy obrysy ia- 
blrtki (rar 13 i nr 14), wkflejamy r6wnie± uohwyty Osl ityl- 
nego zawleszenla gumy (nr 8). Po zaschnl^clu konsta-ukcjl 
kadtuba, mocujeray w .przodiaie na stale golefi podrwozla 
(nr 26) do laearuitoa ipmzy pomocy 3daj.u 1 nlcl 1 oprofilujemy 
go brystolem (nr 27). Oklejaj^c kablnk^ 'kliaza. (rur 24 t 25) 
stracimy nleco na prawbMwym Iksztaleie kabdny, lecz z bra- 
ku plexl gruboScl — 0,5 mm musimy zadowilit sl^ klisza,. 

STATECZNIK KISRUNKOWY 

Budujemy go e podartych na rysunku detail!, nastepnie 
moeujemy go na stale do kadtuba przy pomocy Jclej^. Go- 
lende {nr 32) ipodwoaia g!6wnego bed a. wWadane w azu- 
fla'dkl podczas monrtaiu calomel modelu irazem z nastrzata- 
ml 1 skrzydlaml. Nartorolast atatecanik wysokoScl jest ,po!a,- 
czony 7. kadtubem przy pomocy gumek (n.r 66). Gumka 
moze by 6 cleta z detkl rowerowej, ipnzez co unlkniemy 
wlazanla. Skrzydla ora.z stateczniki pokrywamy bibulka ja- 
ponska. Kadlub od wr^gi nr 2 do nr 7 oklejamy dwukrotnie. 



Natomiast od wregi nr 1 do nr 2 brystolem oraz od spodu 
cze>6 48 r6wniez z brystolu, .kt6ra bedzie Imitowala chlod- 
nlc^. Skrzydla i stateczniki cellonujemy dwukrotnie, nato- 
miast kadlub trzykrotnie. 



MALOWANIE OZDOBNE. 

Caly model malujemy na kolor zolty, atrzala po obu 
stronach kadluba czerwona, na ton: lost napiay oraz obrysy 
lotek i sterow — -czarne. Golenie podwoila, 'zaatrzaly 
i obrys kabtokl — srebr.ne. Smlgio w naturadnym kolorze 
drzewa polakie«*warie laklerem bezbarwnym, koftc6wki po- 
ma lo wane na czerwono. 



ROZNICE POMISJDZY MODELEM NAP^DZANYM GUM A 
A MODELEM NAPEDZANYM SILN1KIEM 

Zasadnlczo caloSc konsbnikoji aakleletu modelu nle ulega 
zmlanle, z wyjqtktem ustmie^ia llstewkl g6rnej, w ktdTym 
to mlejscu bedizle izamontowany sllnlozek, o<raz dodaitkowej 
wr^gl (nr 3) z otworkami do zamocowanLa (o±a (irar 2) wy- 
konanego z blachy duraduminiowej oraz zbiomlczika na 
palfwo (nr 4). 

Zbiornlk wykonany z butelkl piastykowej od peirtum z 
mala przerAbikq ~ pr/...v. tlobudownnie w nla dw6ch rutek 
z iiglet lekarsklch. Silntczek „Bambino" 0,5 em J oraz Smigto 
zakupujemy w skladnlcach modelaraklcb. Smlgio do Sllnlcz- 
ka jest podane na planle. 



ZAMONTOWANIE W MODELU NAPJJDU GUM OW EGO 

Do instniejqeego ozuba (nr 1) dorabiamy wg, rysunku 
graybek (mr 36) a .tulejkq (nr 37) oraz osia, (nr 40), ioty- 
aklem i &miglem. Natomiast w tylned wr^dze (nr 6) mocu- 
jemy przetyczke. z rurkl duralowej. Nastepnie wkladamy 
sltoik gumowy skladiajqcy isle iz 12 passemek gumy 1X4 
prod.u.kcji krajowej. Przed zamotitowaniem gumy w kadlub 
nalezy ja, umyt w letnlej wodzle, jiaatepnle wytrzet do 
sucha, przez co usunlemy konserwacyjny proszek (talk). 
Nastepnie, chcac otrzyma6 lepszq elastycznoSc gumy, sma- 
rujemy in smarem skladajacym si? z gllceryny oraz mydla 
do golenia (nie smarowac za diuzo, gdyz przy pracy we- 
wnqtrz kadluba ipryskajq-cy plyn znlszczy jego pokrycle). 



MONTAZ GOTOWYCH ZESPOLOW MODELU 

Przez grzybek (nr 36) przekladamy OS smlgla, nastepnie 
na nig zaJtladamy lozysko oporowe oraz ^mlg!o. Teraz za- 
kladamy na uchwyt osi smlgla sznur gumowy, natomiast 
do drugiego konca wiqzemy nic uprzednio pr?ewleczonq 
przez kadlub. Clagnae nle do ogona mocujemy sznur prze- 
tyoaka,, grzybek umieszozamy w otworze ozuba 1 w ten 
sposSb «UnUk zamontowany zosbanle -w kadluble. Statecz- 
nlk wysokofci la.ozymy :r. 'kaidlubem gumka.. Nastepnie za- 
kladamy zastrzaly do goleni glftwnych podwozLa, Iqczymy 
je z uchwyt a mi skrzydel 1 razem, golenie oraz skrzydla, 
wsuwamy do szufladek w .kadMble. Po ,tych ozyinnoSciaoh 
uwazamy model no. zmontowainy. K^t natarcia aknzydel 
jest juz ustaiwiony na stale {pray montowanlu sziiiladek, 
Natpmiaat Jc^t ustawieinla statecanLka wyaokoscl reguluje- 
my podkladkaml (nr 45) z llstewkl sosnowej, stopniowo 
podkladaijqc Je, az do tuzyskania k^ta 0° wzgle^dem oal pod- 
luiine] kadhiba. 

WYWAiANIE MODELU I PROBNY LOT 

Gotowy model wywazamy w gposob podany na planie, 
tzn. przez dokladanie lub odejmowanie cl^zaru z Icomor 
balastowycb az do mzyakanla wymagainego ukladu O 0 . Po 
uporanlu si? z ■tymi ozynnosbiami "wybleramy sle z nassyin 
modslem na pobliskg Iqk? ihib bolako. gdizle przeprowadzi- 
my prdbtne loty sliigowe modelu bez nakre^cania sllttlka 
gumowego. Pr6by te nalezy przeprowadzafi ranklem hjb 
przed wieczorem, gdy jest mniejszy wiatr. Jest ell model nasz 
lecac lotem .aiizgowym iz Iekko do do'u przychylonym 
ozubem -wykonuje dobry lot 1 nle potrzebujemy go doct^- 
zae bal astern, mozemy przystqpie do samodzJelnego lotu 
modelu. Przeprowadzamy to po malym nakreceniu silnlka, 
a dorpiero po udanym malym locle mozemy nakirecl* mak- 
symahvie silni'k gumowy i atartowae zar&wno z ziemi, Jak 
z r^ki. Jezeai cnbdzi o osiagi lotne, to start z leki jest 
lepszy, gdyz nadajemy modelowi pr^dkosc poeza.tkowa . 
Dobrze wykonany ,, Junior" uzyskuje loty okolo 200 m. 

ZDZJStAW U Mid SKI — L6di 
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PROBLEMY 
MODELARSTWA RAKIETOWEGO 
W SWIETLE PRZYSZIYCH 

Z A W O D O W 



W zwiazku z wlaczeniem przez FAI 
modelarstwa rakietowego ,w sklad ofi- 
cjalnych dyseyplin sportu modelarskiie- 
go, pragne zwrdcifi uwage na zagadnie- 
nia, majace istotne znaczenie zar6wno 
dla jego rozwoju. jak i samych zawod- 
nik6w. Zagadnieinia te mozna by zesta- 
wic w nastepujacej kolejnosci: 

1. Ustalenie jak najkorzystniejszego 
podzialu modeli -na klasy. 

2. Ustalenie takieh Jsonkurencji, ktdre 
by w pelni rozwijaly nowa tors two i 
mysl konstrukcyjna modelarza. 

3. Ustalenie dokladnej 1 jednoznacznej 
metody 1 pomiaru wielkoSci wchodzace] 
do danej konkurencji <np. wysokosc, 
odlegloS6>. 

1. Na wstepie podzial raodeli rakie- 
towych wedlug kodeksu sportowego 
modelarstwa rakietowego USA (U.S. Mo- 
del Rocket Sporting Code). Kodeks 
przewiduje podzial modeli rakietowych 
z silnikami wylacznie na staly material 
pedny, przy czym silniki moga. bye tyl- 
ko produkcji fabrycznej, Ich korpusy 
wykonane sa z pa pier u. Kazdy silnik 
zaopatrzony jest w bezpiecznik. 

W takim ukfadzie napedu wydaje sie. 
uzasatiniony podzial silrtiezk6w w zalez- 
nosci od impulsu calkowitego Ic, 

Okresla sie go nastepujacym wyraze- 
niem: 

Ic = P. t = Iw. 01 
Kdzie: 

Ic — impuls calkowity (kG/Sek) 
P — sila elagu (kG) 
t — czas pracy silniczka (sek) 
Iw. — impuls wlasciwy (kG sek/KG) 
a> — ciezar materialu pednego (kG) 

Impuls calkowity napedu okresla sie 
przy pomoey haimownl (patrz ,,Mode- 
larz" Nr 12/62, 1/63). 

Kodeks sportowy przewiduje nastepu- 
jace klasy: 



Klasa >/i A 


Ic 




0 ~ 


0,159 kGsek 


Klasa a 


Ic 




0,163 -r 


0,317 kGsek 


Klasa B 


Ic 




0,318 ■+■ 


0.499 kGsek 


Klasa C 


IC 




0,803 + 


0,907 kGsek 


Klasa D 


Ic 




0,911 H- 


1,814 kGsek 


Klasa E 


IC 




1,819 -T- 


2,629 kGsek 


Klasa F 


Ic 




3,633 * 


7.257 kGsek 


Klasa G 


Ic 




7.282 -4- 


14.515 kGsek 



Liczby powyzsze wynikaly z pnelieze- 
nia luntosekund na jednostke kGsek. 
A wiee kazdy sllniczelc produkcji fa- 
brycznej ma okreslony impuls calko- 
wity. Znaczy to. ze znane sa pozostale 
wielkosci, jak Iw, P, t, a wiec znany 
rodzaj materialu pednego. 

Z kolei nalezy sie zastanowic w jakim 
stopniu klasy te bylyby do przyjecia 
przez naszych modelarzy. 

W przypadku istnienia silniczk6w ra- 
kietowyeh produkcji krajowej mozna 
by przyjai powyiszy podzial, Wtedy 
mdwilismy o klasie standard ,typ 1/2 A. 
A, B, lub inny w/w. 

Druga mozltwose (sprawiaj^ca moze 
rtleco wlece.j klopotu naszym organlza- 
torom), to dopuszczenie rdznych srodk6w 
na'pedowych, jak: silniczkl wodno-po- 
wletrzne, silniczki z latwopalna btona 
filmowa. oraz silniczki na stale mate- 
ria iy pedne""o dowolnym* impulsie wlad- 
ciwym. Bylaby to konkurencja w kla- 
sie otwartej. Jasne, ze w zadnym przy- 
padku objetost komory spalainia Me 
moze bye ograniczeniem dla wszystkich 
modeli. jak to mlalo miejsce na zawo- 
dach krakowskich. 

Jest rzecza oczywista. ze w danej 
okreSlonej objetosoi sllmiczka >moze(my 
umie^cifi klisze Mtwoqal»«. jak rdwnlez 
mieszamce plrotechniczna o dowolnyim 
Iw. 



Zatuodnlcy przygo- 
towujq Takiety do 
odstrzalu. 




A wie.c ten zawodniJi, ktdry posiada 
,,najsilnie.jsze paliwo" osiagnie swoim 
modelera inajwie.ksz§ wysokosc, 

Kxyterium podzialu mudeli w klasie 
konkurenoji otwartej moze bye r6wmez 
impuls calkowity, WJystarczy. aby kazdy 
zawodnik dostarezyl z kaida rakiet^ co 
najmniej po dwa silniczki, wtedy jeden 
z nieh wykorzystafi moina do prdby 
stacjonarnej silniczka, w celu okresle- 
nia impulsu calkowitego, drugi b^dzie 
m6gl bye wylcorzystaany do nape,du mo- 
delu. Bedzie oai mial ten sain ciezar. 
Nie mam >natomiast pewnosci, czy djru- 
gi iadunek posiada rzeczywi^cie ten. sam 
Iw. (nie mam wgladu). Ogladanie ladun- 
ku (Iadunek wyjmowany) tez nie do- 
starczy potrzebnych inlormacji. Prze- 
ciwnie, utrudnla szybkl montaz. Z do- 
swiadczen zawod6w krakowskleh wyni- 
ka, ze silniczki, kt6rych ladunki byly 
wyjmowane, {mierzona obj^toscj, a na- 
st^ipjile przyltlej aine do sciatnek we- 
wn^trznych silniczka, ^nle rozwijaly 
oezekiwanego ciagu z ^owodu wchloni^- 
cia wilgoci. Na wyschniecie nie bylo 
czasu, Zawilgocone w ten sposob ladun- 
ki palily sie bardzo ipowoli, dajac przy 
tym bar-dzo inaly ciag (rakieta .nie ze- 
szla 2 wyrzutni). A szkoda, silniczki, 
modele rakiet oraz wyrzutnie Pyly na- 
prawd^ pomyslowa 1 dokladnie wykcina- 
ne. 

Nawet jesll jeste^my przekonani, ze 
drugi silniczek jest ten sam. to is-tnieje 
duze niebezpieczenstwo zamiany tcgo 
sanika na ,,lepszy" w czasie czynnosci 
na starcie (zakladanie na wyrzutnie). 
Na zrealizowanie takiej „zmyll:i" wy- 
starczy tylko moment nieuwagi ze stro- 
ny czlonk6w komisji sedzio wskiej . 

Z tych tez wzgledow .wydaje sie celo- 
we przyjecie dla klasy otwartej ka-yte- 
rium podzialu klas wodlug clezaru star- 
towego rakiet ora2 ilosoi stopnl. Poza 
tym mozna wydzielic roiine klasy dla 
naped6w wodno-powietrzn?ch, kliszo- 
wych ozy pozostalych rfiznych staly ch 
material6w pednych, Umoiliw.i to na 
.pev^no ^tart wszystkim zawodnikom, 
gdyz kazdy z nicb dysponuje co naj- 
mniej jednym I trzech w/w tiaped6w. 
Ten system podzialu zdal egzamin, a 
korzyscl wynikajsice <z przyjecla podzia- 
lu modeli w zaleznosci od cieza.ru star- 
towego modelu sa widoczne, Kazdy za- 
wodnik bedzie sie staral opracowac mo- 
del doskonaly zar6wno pod WEgledem 
aerodynamicznym. jak bedzie si? staral 
wybratf taki wa riant rozwiqzania kon- 
strukeyjnego napedu. lub ciekawych 
urzadzen programowycli. Aby uzyskad 



mozliwie lekki model nieposlednie zna- 
czenie bedziie miai ksztalt ladunku, Na- 
suwa sie pytanie: co sie bardziej oplaca 
— Iadunek o duzym. ci^gu i krotkim 
czasic palenia czy Iadunek zawieirajacy 
dlugie spalanie wraz z malym ciagiem, 
wystarczajacym do poprawnago startu. 
Moze naj bardziej korzystny bylby jakis 
stan posredni? 

2. Drugim zagadnieniem, na kt6re 
chcialbym zwr6cic uwage, jest ustalenie 
takicn kortkurencji zawod6w, ktdre 
umozliwilyby peine wyzycie konstruk- 
torskie. 

Dla silniczk6w produkcji iabrycznej 
kodeka sportowy przewiduje naistepu- 
jace konkurencje: 

WYSOKOSC 

Rakie ty jednostopniowe w klasa ch 
silnik6w 1A A, B, F. Kakiety dwustop- 
niowe w klasa ch silnikbw (podajemy 
w kolejnoici silnik I i II czloinu) 
A + 1/2A. A + A, B + A, B + B, 
E + B J klasa otwarta (2 lub 2-stopnio- 
we, silniki dowolne). 

WYSOKOSC . DLA MAKIET 

W tej kategoril mog^ startowac mo- 
dele rakiet redu.kcyjno-lataja.cych jed- 
nostopniowych z siiniikami: A, B, F, 
oraz wielostooniowych (maks. 3) z do- 
wolnymi sllniczkaini. 

LOT Z LADUNKIEM 

W tej komkurencji startuja kakiety 
jednostopnlowe z silniteami A i B oraz 
wielostopniowe <maks. 3) z dowolnymi 
sllnikaimi. Rakieta taka powinna uniesc 
ciezarek olowiany o wadze 28,35 G 1 o- 
kreslonych wyimiarach na naj.wieksza. 
wysokosc. 

K.ONKURS MiKIKT 

Ocenia sie glowinie jikosc wykonanla, 
i nodobieristwo geometryczne do rze- 
czywistej Taiciety. Dotycty to r6wniez 
wyrzutni. Czynnikiem drugorzednym 
jest osiagana wysokosc. "Wymaga sie 
tylko prawldlowego startj i lotu. 

KONKURS RAKIET FL.ASTYKOWYCH 

"W tej konkurencji moga startowafc 
modele plastykowe rzeczywlstych ra- 
kiet, w ktArych umleszcxa sie silniczek 
umozliwiajacy prawidlowy start. 

dalszy ciqg na 5tr. 12 



9 



RADZIEOKI 

NISZCZYCIEL 

RAKIETOWY 

KLASY 



II 



Przedstawiamy dzis Czytelnikom 
model nowoczesnego radzieckiego 
niszczyciela. Okrety tego typu 
przedstawiono po raz pierwszy na 
paradzie morskiej z okazji swie,ta 
Marynarki Radzieckiej w 1961 ro- 
ku. Przedstawiony model jest to 
niszczyciel rakietowy klasyfikowa- 
ny Wediug dzisiejszych pojefi jako 
tzw. wielki niszczyciel, o wyporno- 
sci rzedu 3500 t i predkosci 38 — 40 
we.zi6w. Jego gl6wne uzbrojenie 
stanowia wyrzutnie pocisk6w kie- 
rowanych, umieszczone na dziobie 
i rufie. (W niszczyciela ch posiada- 
jacyeh uzbrojenie klasyczne w 
miejscu wyrzutni pociskow kiero- 
wanych zainstalowane sa podwoj- 
ne wieze uniwersalnych dzial kal. 
1 30 mm.). Uzbrojenie przeciwlotni- 
cze stanowi 16 automatycznych 
dzialek kal. 37 mm, specjalnej kon- 
strukcji, umieszczonych w poczw6r- 
nych zespolach na dziobie i rufie 
(po 1 zesp.) i sr6dokre.ciu (2 zesp.). 
Przeciwko okretom podwodnym za- 
stosowano wyrzutnie pocisk6w ra- 
kietowych umieszczone po obu bur- 
tach, na wysokosci dziobowego za- 
sobnika pocisk6w rakietowych. Do 
walki z okr^tami podwodnymi slu- 
za wyrzutnie bomb glebinowych, 
(kt6rych wyloty znajduja sie. w 
pawe_zy kadluba) oraz pieciorurowy 
aparat torpedowy na sr6dokreciu, 
z kt6rego moga by6 wystrzeliwane 
torpedy z glowicami samonaprowa- 
dzajacymi. Pomost (na rufie) do 
ladowania smiglowca typu KA-18 
pozwala rowniez na uzycie go jako 
nowoczesnego srodka walki z okr?- 
tsmi podwodnymi przeciwnika. 

Okret wyposazony jest w liczne 
urzadzenia radiolokacyjne, ostrze- 
gawcze i rozpoznawcze dalekiego 




i sredniego zasie.gu, jak rowniez 
w urzadzenia naprowadzajace o sze- 
roko rozbudowanym dziale elektro- 
nicznym. 

Kadlub okretu bez iluminatorow 
oraz nadbuddwki bardzo szczelne 
co uiatwia zmywanie okretu w 
przypadku skazenia go pylem ra- 
dioaktywnym. Model najlepiej wy- 
konac w podzialce 1:100 lub 1:50; 
w podzialce 1:50 nalezy wszystkie 
podzespoly okretu powiekszyc dwu- 
krotnie. Spos6b wykonania modelu 
i jego napQd byl wielokrotnie opi- 
sywany w „Modelarzu", 

MALOWANIE MODELU: 

Kolor szaroniebieski: kadlub powy- 
zej 11 nil wodnej, wyrzutnie pociskow 
kierowanych ltp, 

Kolor szarozielony: poklad kadluba, 
poklady nadbud6wek. 

Kolor czarny matowy: kotwice, klu- 
zy, prowadnice pociskdw kierowanych. 
kapy kominSw, lufy dzialek, anteny 
radiolokatorow, wlnda kotwiczna, po- 
lery. 

Kolor czarny blyszczacy: pas na linil 
wodnej, flags ztoki, lancuchy kotwiezne, 

Kolor czerwony: kadlub ponizej llnll 
wodnej, kadluby motor6wek ponlzej 
11 nil wodnej, wnetrze emblematu 
(gwlazdy) na dziobie, ster, prowadnice 
waldw srubowych, cze,scl k6l I tratew 
ratunkowych. 

Kolor bialy: znakl taktyczne, tlo 
deskl z nazwa. jedn. cze.sci kol i tra- 
tew ratunkowych. 

Kolor zloty; sruby 1 waty firubowe, 
oc-rzeze emblematu (gwiazdy) na dzio- 
bie okretu. 




Przy opracowywantu plan6w korzy- 
stalem z nast^pujucych materiaJOw 
2r6dlowych: „Modellbau und Basteln" 
— NRD „Sowietsk!J Wojn" ZSRR oraz 
„Kraj Rad". 

ANDRZEJ MACIE.IEWSKI 

L6dz 

Kompletny plan (Z ark. rormatu Al) 
w podzialce 1:100 i 1:200 jest do nabycia 
w redakcji w cenie 15 zl. 



dokortczenie ze sir. 9 

ZAWODY NA CELNOSC LADOWANIA 

Wymasa sie, aby rakieta osiagneta 
wysokoS6 co riajmmiej 30,5 m, rozwin^- 
la spadochron na wysokoSc nie mniej- 
sza niz 15,25 m 1 wyiadowala mozllwie 
najbllzej wyznaczonego punklu. Korzy- 
sta sl^ przy tym z sUnlkdw: 1/2 A, A, B. 

ZAWODY NA CZAS OPADANIA 
ZE SPADOCHRONEM 

Startuja raklety 1/a A, A, B. Ktoraku- 
rencja ta polega na tym, aby uzyskac 
moiliwie naidluzszy ezas lolu od chwiii 
odpalenia do momenta dotkniecia zle- 
ml, Opadanie odbywa sie na spadochro- 
nie. 

ZAWODY R A K IETOF LA NOW 

W tej konkurencjl moga startowac ra- 
kiety o dowolnej li'csbie stopni (ma^. 
3), nap^dzane silniczkaml typu 1/2 A, A, 
B, przy czyrn ostatnl czlon musi mle6 
skrzydla no^ne umozliwlajace lot i 1^- 
dowanie. Wykorzystuje sie. tu sily aero- 
dynamiozne dzialajace na te skirzydla. 
Punktuje sie ozaa lotu. 

ZAWODY MAK1ET 
PROGRAMU KOSMICZNEGO USA 

Konkurencja ta jest zblizona do po- 
przednLch z tym, ie dotyczy tylko ak- 
tualnyeh 1 historycznych obiektow pro- 
gra,mu kosmicznego sit powletrznyeh 
USA (tj. irakiety, poeiski kierowane 
i statki kosmiczne). Wyrzutnie modejar- 
skie muszji wykazywaC podobienstwo 
geometryczne do plerwowzor6w. Modele 
te musz$ mlec ladunek o wadze 28,35 G 
i musza osiaga6 wysokos'c nie mniejsza 
niz 69,96 m. 

KOWKURS 
MODELI DOSWIADCZALNYCH 

Jest to konkurencja otwarta. Punktu- 
je sie tu pomyslowasa konstrr.ktora 1 
nowatorstwo rozwlazan. 

3. Na zakoficzenie chcialbym zwr6cic 
uwag^ na osta.tnle zagadnienie — do- 
kladny I jednoamaczny poimiar wysokos- 
ci c^iaganej przez raklete.. W zw.iazku 
z tym inalezaloby zawczasu pomySlec 
o odpowiednlch i tanlcb przyrzadach 
p omiarowy ch . 

Przedstawllem tu swoje -poglady w 
oparciu o kodeks sportowy modelarstwa 
rakietowego USA. JesteSmy w trakcie 
ooracowywania wlasnego regulaminu. 
Wszelltie uwai^i naszych Czytelnik6w na 
ten temat beda bardzo ipomoene. 

MGR IN/. BOH [JAN WEJGRZYN 
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CIEZKI GZOtG RADZIEGKI If 



CZOLG „IS" 

Pod koniec 1943 roku na froncie 
wschodnim rzucono do walki z Nlem- 
cami nowy typ czol**6w — • ,,IS" — ktfire 
wzbudzlly u Niemc6w podobna panik^, 
jak a, w latach czterdzlestych wywoisto 
pojawienie sie pierwszych czolgow typu 
„T-34", At do konea wojny ciezki wfiz 
radzieckl, odznaczaj^cy sie poteznym 
uzbrojeniem, grubym. dobrze uksztatto- 
wanym pancerzem 1 stosunkowo mala 
sylwetka, byl groznym przeciwnikiem 
niemSeckich „Tygrysow" i ,,Fanter". 
Dowfidztwo nlemleckie opraeowalo spe- 
cjalne zasady walki z czolgami „IS", 
zabraniajac zalogom „Tygrys6w" przy- 
stepowaaiia do walki, w przypadku nie- 
posiadania przez nich liczebnej prze- 
wagi 

Czolg ,,IS" zachowujae wszystkie za- 
sadnicze walory bojowe swych poprzed- 
nikfiw <m. In. slynnego czolg u „KW" 
«Kliment Woroszylowa), posiadal jeszcze 
jrrubszy pancevrz. wiekisza sile ognia, 
wlijksza zwrotnosfi i byl latwiejszy w 
prowadzeniu, poniewai zamiast dotych- 
czas uzywanych spring tel bocznych, wjr- 
magajacych przy skrecaniu stosowania 
nie lada sliy, w ,,rS" zastosowa.no pla- 
netarne mechanizmy skretu. Uzibrojenie 
czolgu zmienito sie w <miare adaptacji 
dzlal poszczegolnych kalibrdw (poezat- 
kowo 85 miw - „is-l", ipozniej 100 mm 
w koiicu za£ 122 mm), Czolgi „tS" wpro- 
wadzono do uzbrojenia samodzlelnych 
pulkfiw czdgfiw eiezkieh, a do konea 
1943 zbudoiwano ich 102 sztuki. W roku 
nasteonym zbudowano dalsze 2350 czol- 
gfiw. Pierwsze serie, tzw. „IS-1". rfiz- 
ntly sie od pfiiniejszych „IS-2" ksztal- 
tem paneerza przednlej czescl kadluba. 
Ostatnia wersje czotgu ,,IS-3" poslada- 
jaca jeszcze bardziej udoskonalony pan- 
cerz kadluba 1 nowa. charakteryslyczna, 
wieze. podo 1 — ■> do grzyba, ztoudowano 
przy koficu 1*44 roku. 

DANE TAKTY CZNO-TECH N1CZNE 
CZOLGU „IS" 

„IS-V 

Ciezar: 44 t. 
Zaloga: 4 osoby. 

Wymlary: dlugos'c t dzialem 8.56 m, 
dlugosfi kadtuba 6,77 m. szerokosc 
3.07 m, wysokosi 2,73 m, przeswit 
0,46 m. 

tfzbrojenie: t armata 85 mm 1 3 kara- 
blny maszynowe (pfizriiejsze serie 
armata 100 lub 123 mm). 

Pameerz: kadlub 20 — 160 mm, wieza 
90 — 100 mm. 

Naped: silnik dieslowski, 12 — cyllndro- 
wy W/IS. moc 500 KM przy 2000 
obr/min., chiodzony ciecza. 

Predkoifi tnaksymalna 37 km/h. 

Zaslee: 150 km. 

Pokonywane iprzeszkody: wznieslenia 
30 — 36°. rowy szerokoici 2,50 m, Scia- 
ny wysokosci 1 m, brody glebokoSci 

1,30 m. ' 1 

.»IS-Z" 

Ciezar — « t. 

Dlugold z dzlalem 9.62 m. 

Uzbrojenle: 1 armata 122 mm, 1 wkm 

plot DSzk i 3 km. 
Inne dane Jak ..IS-1". 

■ JS-3" 

Cieiar 45,8 t. dlugoSfc z dzialem 10 m, 
szerokoSii 3,20 m, wysokoSt 2,44 ro. 
lime dana zblizone do czolgu ,,IS-2". 

OPIS WYKONAN1A MODELU 

TrudnoS6 wykonanla model u czoigu 
„IS-z" uzalezniona jest od wlelko§el 
(podztalki) w jaWej zamierzamy gowy- 
iconac. Przy malyoh rozmlarach <w wi^k- 
szej podzialce) wykonujemy model sy- 
stemem blokowym bez nap^du, pomi- 



jajqc wiekszolfi szezeg616w, ktGrych wy- 
konanie, w tak malym rozmiarze jest 
zbyt trudne. Przy wiqkszych rozmlarach 
modelu {w mnlejszej podzialce) wl^ksze 
cze^ci, jak kadlub l wieze, mozemy wy- 
kotiafi systemem ikonstrukcyjnym, przy 
czym pray wykonyiwamitt poszczegMnych 
elementdw modelu musimy paituletac o 
uwzglednieniu nawet najdrobnlejszych 
szczeg616w, gdyz one wlaSnie upodob- 
niajq Tiasz model do jego wzoru, Jakim 
Jest czolg w natwalnej wlelkoicl. Przy 
wiekszyiin modelu moiemy zastosowafi 
naped. nie jest to Jednak sprawa latwa, 
poniewaz wymaga 'bardzo dokiadnego 
wykonania czeSci Jezdnych. jaik kola, 
amortyzacje, gqsienice itp. 

Kadlub oraiz wleze modelu blottcowego 
wykonujemy z pelnych klook6w drew- 
na llsciastego, pamietaja^c o zaohowa- 
niu tarn, gdzie to jest konieczne, pla- 
skoSci seianek i ostro zalamanych kra- 
wedzi. Btotniki wykonujemy z cien- 
kae] .sklejkl lub z dobrej teiktury ozy 
preszpanu, a kola ze sklejek rjznych 
grubo^ci, klejonych ze soba. warstwo- 
wo. Koia mozemy tez wytoczyc na to- 
karce z twatdego drewna. Na osie k6t 
wykorzystujemy gwoidziki lub w>kre,ty 
do drewna. Ga.slenice wykomijemy z 
paska plitna, <na ktdre -naklejamy seg- 
menty wyciete ze sklejki lub tektury. 
Mozna je tez wykona6 z paslrdw folll 
igeiitowej srebrnego lub szarego ko- 
loru, w kWrej l^czenia ogniw wyciska- 
my krawe.dzia rozgrzanej blaszkt wv- 
gl^tej na odpowiedni ksztalt. Krate^ wy- 
lotu powietrza ehtodzqcego iwykornuje- 
my as sklejki lub tektury. Luf^ dzlal- 
ika najleplej jest wytoczye z twardego 
drewna. Inne -drobne czeSci wykomuje- 
my w spos6b dowolny, w zailezno^ci od 
pomyslowoSct posiadaroych maitertaldw 
t narz^dzl. 

Kadhjb modelu wlekszego wykonuje- 
my metodi} konstrukcyjn^. sklejaj^e go 
z deseczek drewna lisclastego. grubszej 
sklejki lotniczej b^d£ tez lutujqc lub 
nitujac z czeSci przygotowamych z bla- 
chy. Wykonanie kadluba z blachy jest 
dosyt trudne, wymaga bowiem duiej 
umiej^tnoSci poshigiwania sie. tym ma- 
terialem oraz umiej^tnoSci rozwijania 
plaszczyzn rdznych Ilgur prziestrzen- 
nych. W gdrnej powterzchni .kadluba 
wycinamy od raau wszystkie koniecz- 
ne otwory, W bocznycji sclankacit prze- 
widujemy zawieszenie wahaczy kdl noS- 
nych, osl kol napedowyeh l naplnaija.- 
cych oraz rolek podtrzymujacych 
sienice. Wahacze k61 nosnych znajdu- 
Ja.cych sie. na przeciwleglym boku, rna- 
przesuni^te wzgledem sleble rniejsca 



zawieszenia. Wynika to z tego, ze kaz- 
dy wahacx jest zawieszony na osobnym, 
niezaleznym walku skretnym maj^cym 
diugofifi wieksz,i od dna kadluba czolgu. 
Walki te leza. oia dnie kadluba obok 
siebie i sa, obsadzone jednym koiicem 
w otworze glfiwnym obsady watk6w 
skr^towych, a drugim koiftcem w otwo- 
rze 'bocznym w obsadzie znajduja.cej 
si^ na przeciwleglym bolcu. Z tego wy- 
nika takze, ze obsady walk6w skr^t- 
nych, patrz^c z jednego boku, sa. jak by 
odwr6cone wzgledem siebie. Blizej wy- 
ja:§niajEi to rysunki pomocnicze (ark. 2). 

Cze.sci zespolu napedowego i kola 
nosne, rolki, wahacze 1 ogniwa g^sie- 
nicy, najlepiej jest cdlafi ze stopu an- 
tymonu, uzywanego do czcionek dru- 
karskich. CzqscL te powinno sie odle- 
wac w forma<:h metalowych, gdyz gto- 
sowe szytoko aie. ratszczq, trzeba ich wlec 
wykamai wiekazq ilofid a to <i kolel nie 
daje pewno^ci, ze bedq identyezne. Pnzy 
zastosowaiitu w modelu napedu <naleiy 
pamietaC o dobrym ulozyskowaniu kfil, 
najlepiej w panewkach z brqzu lub 
mosi^dzu, oraz o wykonaniu osi ze sta- 
ll, w tym przy pad ku caly uklad toczmy 
musi bye mocno i sztywno obsadzony 
i tak zbudowany, a by nie wymaga t 
zbyt czestych „remoiit6w". Obracajgce 
sie czeSci ruchomego modelu podlega- 
ja^ duiym napreieniom 1 szybko si^ zu- 
*ywaja,. 2le uiozyskowane eze.Sei tocz- 
ne wycieraja. si^ szybko, a slabe ogni- 
wa ga,slenlcy czesto ptfkaja, powodujac 
przykre niespodziankl w czasie pokazu 
jazdy modelu. Wience zebate k61 nape- 
dowyeh musz^ bye dokladnle dopasowa- 
ne do odstepdw otwor6w w ogniwa eh 
ga.sienicy, przeznaczonych do zaze.bia- 
nia sie o zeby tych kfil. Na obrzeia 
kfil noSnych, k61 naplnaj^cycii oraz ro- 
lek tocznyeh naklejamy pa ski odpowied- 
iniej szerokosci z czarnej gumy. Na dol- 
ne powierzehnie podpfir ogranlczajqcyeh 
wyehylenia wahaczy takze piasterki z 
gumy. 

W mechanlzm naplnajacy wmontujemy 
odpowlednto mocnq sprezyme ujtrzymu- 
jacq w napleclu cala. gilsienice.. Na 
eworznie la.cz^ce uzywamy stalowyeh 
szplleezek krawieckieh lub dtutu sta- 
lowega pocletego na odpowiednio dlu- 
gie odeinkl, Jedne konee sworznia z dru- 
tu zaklepujemy w imadle mloteczkiem, 
tworz^c glowk^ tego sworznia, natomiast 
drugie konee, po zalozeniu sworzni w 
otwory ogniw, rozplaszczamy przy po- 
mocy tip. plaskoszczypfiw. 

Blotnikl modelu wykonujemy z bla- 
chy, zaginajqc do gfiry wqskle paski 

fdokonezeufe na str. IS) 




13 



diakawo. 

konztrukeja 

SZTURMOWY 
SAMOLOT 
LOTNICTWA 
MORSKIEGO 
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Sktmstruovranie samolotu lotnictwa 
morskiego startujac^go z lotniskowca, 
nle Jest zadaniem latwym. Konstruktor 
musL stale pamie,ta4 o dw6ch podsta- 
wowych warunkach, jakle powinien 
spetnlat samolot tego typu. Plerwszy 
warunek, to uzyskanie mozllwie naj- 
wlekszych osi^gdw samolotu, drug! — 
przeclwsta wny plerwsnemu — to przy- 
stosowanie samolotu do trudnych wa- 
runk&w ladowania na pokladach Iot- 
niskowcdw. kMire sa. ?.byt kr6tkie dla 
samolotu odrr.utowego. Dodatkowy prob- 
lem — > to ciqzar samolotu , Jct6ry wply- 
wa powaznle na konstrukcj^ pakladu 
lotniskowca. O lie w plerwszy m pfzy- 
padku cze^ciowo poradzono sobfc przez 
zastosowanle odpowiednlch srodkiSw, 
Jak: statkl do la.dowanla t liny hamu- 
ja.ee oraz plywanie lotniskowca w tym 
czasle z potnn prijdko^cla i w odpo- 
wiednlm klerunku, a do startu — urza- 
dzenla katapultowe, to w drugim przy- 
padku da,zy sle do ogranlczenla eiezaru 
platowca. poniewaz wzmacnlanle pokla- 
du wplywa niekorzystnle na lnne wfas- 
clwoscl lotniskowca, 

Jednym z typowych samolotow pokta- 
dowych, wchodzacych w sktad wyposa- 
ienia lotnictwa amerykansklego (U.S. 
N avy), Jest szturmowy samolot odrzuto- 
wy typu A« D-2, Sky hawk". 

Samolot ten powstal w zaktadach fir- 
my ..Douglas" w dddziaile El Segundo. 
klerowanym priez E. H. Hefnemarunia, 
glflwnego Inzyniera tego oddzlalu. 

Fierwsze ogl^danle maklety tego sa- 
molotu skonstruowanego wedlug wska?6- 
wek opracowanych 1 przedstawionych 
przez U.S. Navy odbylo sle w styeznlu 
1952 roku, a w cztery mleslaee p6zrilej 
zaflclady , .Douglas's" otrzymaly zamG- 
wtenle na prSbns serl«... 

Samolot Otrzymai symbol A4D-1. 

Plerwszy prototyp A4D-I oznaezony 
numerem 137814 wzleciat w powletrze 
22 11 pea 1954 r. Od czasu rozpoczecia 
wyikonywamla szczeg6Iowych rysu/n,k6w 
uplyne,lo tylko 18 mieslecy, Plerwszy 
prototyp A4D-1 lata! doktadnfe wedtug 
programu pr6b, bez wyposaienia, a trze- 




ei ze specjalnym wyposaienlem pomla- 
rowym. W tym czasle typ ten otrzymal 
nazwe. „Skyhawk". 15 pazdziernlrka 1955 
roku Jeden z odpowlednio przygotowa- 
nych prototyp6w oshjgna.1 sredniq pred- 
koSC 1120 Icm/ti, na trasle 500 km, w ob- 
wodzle zamknie.tym, ustanawiajqc -za- 
twlerdzony przez PAI rekord swlata w 
klasle „C". 

Szefic nast^pnych egzemplarzy A4D-1 
odbylo probna. sluzbe. w eskadrze sztur- 
mowej VA-72 atlantyokle] U.S. Navy 
l wylatalo 000 godz. wedlug odpowled- 
nlego programu. 

„Skyhawk" A4D-1 sklada sl^ a trze«h 
zasadnlczych, odejmowanych cz^ci: 
Jednolltego skrzydta oraz przednlej 
1 tylne] cz^scl kadhiba. Kaida cze.s6 
zostala wyposazona w kompletne prze- 
wody elektryezne, urzadzenla sterujqce 
ltp., wmontowane uprz«dnto. Podstawo-. 
wy material uzyty do budowy, to Stopy 
aluminium, w norma bale stosowanych 
p61fabrykatach. Skrzydto ..Skyhawka" 
ma ksztalt zmodyflkowaraej deity o sko- 
sle 33° (na llnli oslowej). Jest jednoEte 
1 nle sktadane, w przeclw.lenstwle do 
stosowanych w <pok!adowych samolo- 
tach, gdyi rozpl^to^ft Jest wystarczaja.- 
co mala, .pozwalajqea na zmleszczenle 
,, Skyhawka" na mnlejszej powlerzchni 
niz normalnle ze zloionyml skrzydlaml. 
S/,kielet skriydla sklada sle z trzech 
dzwlgar6w, tworzacyen z pokryclem 
zamknl^ta. przestrzerV oraz z podiuinic 
i pokrycla, Skrzydlowa, zamknleta prze- 
str;;en wykorzyststio Jaiko Integralny 
(JednoUty z konstrukeja) zbfornlk pall- 
wa, wystarczaiaco szczelny f prostv w 
wykonanlu. 

Skrzela na krawe.dzl 'na tarda sa sa- 
moezynnle regulowane w odpowlednlch 
warunkach lotu 1 nle -wymaga.^ urza- 
dzen regulujacycb. Skrzela obejmuja 
10% rozpletoicl skrzydla ! sa do nlego 




dokladnie dopasowane, tworz^e wraz ze 
skrzydiem oplywowq, prawle jednoltta, 
cz^St. Podobnie dopasowane klapy 
1 lotkl. Te ostatnle sa, wywa2ane aero- 
dynaimlcznie przy pomocy dodatkowych 
powlerzchni na dch koncach. Na g6rnej 
powlerzchni skrzydla, przy koncach, sa 
rozinleszczone tzw, turbullzatory, czyli 
wytwornice wir6w, zmleniajace charak- 
ter przeplywu w tych czQiclach skrzy- 
del z lamlnarnego na burzllwy, a wl^c 
na nmlej podatny na oderwanie. Skrzy- 
dlo Jest przymocowane przy pomocy 
10 bolcow znajduja.cych sle na Jtrawfdzl 
natarcla, wszystkich dzwlgarach I tylne] 
krawedzl skrzydla. 

Oecha eharakterystyczna ..Skyhawka" 
]e«t wysokle podwozle, nlezbedne u sa- 
molotow pokladowych. ze wzgl^du na 
sposdb ladowania. Gtfiwne podwozle cho- 
wane jest do przodu, przy czym kola 
obraca™ sa, o 90° I chowane w orwory 
znajdujace sie przy Itra-we.dzl natarcla, 
przed pierwszym diwlgarem. Golenie 
g!6wnego podwozla sa polozone na po- 
kryclu dolne] powlerzchni plata 1 opro- 
tllowane oraz zairywane odpowledniml 
pokrywaml. W przypadku awarll hy- 
dra u 11 czn ego urzadzenla wysuwajacego 
podwozle, moze sl^ ono wysunaft samo- 
ezynnfe pod wplywem wlasnego clezaru 
z ezeSclowym wykorzystanlem prqdu 
powietria, a4 do potoienia, w ktfirym 
sle, same rjlokuja., pozwalaja,c tym na 
la,dowanie. 

Krawedz natarcla skrzydla przy ka- 
dhibie jest doslosowana do stalego 
uzbrojenia, sklada j^cego sle. z Jednego 
dzlalka kallbru 20 mm — po Ikaide] 
stronle kadhiba 1 dla amunlcjl magazy- 
nowanej dla ulatwlenla jej zafadowa- 
rda w obrotowyoh bebnach. Ponadto 
na dolnej powlerzchni ptata przewkizia- 
no zamocowanla dla trzech wlezyczek — 
Jednej na osi symetrli, dw6ch w odleg- 
loscl po 1,90 m od mlej — pozwalaja.- 
cych na rozmleszczenle tarn r6znych ro- 
dza]6w wyposazenla bojowego. dodat- 
kowego uzbrojenla tub zbiomikdw pa- 
llwav 

Pdiskorupowy kadl-ub ma odejmowa- 
ny przdd. stanowlgey niezalezna. czesc, 
a zawieraj^cy zespoi przyrzad6w Avio- 
nien — do lacznoscl, nawigacji i rozpoz- 
n a wan la. Cze^c ta, wa2qea ok. 29 kg 
przymocctwana jest do pierwszej wregi — 
przegrody. 

Kabtna pilots Jest urzadzona niesly- 
chanle prosto pod katem maksymalnej 
przydatnosci dla pilota. Wyrzuoany fo- 
tel, zaprojektowany spec jal nle dla tego 
typu samolotu, wa&y ok. 18 kg, co sta- 
nowi tylko 60^ cleiaru foteli stosowa- 
nych w lotnictwie U.S. Navy. 
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BezpoSrednio z tylu za kablna,- pllota 
znajduje sie samouszczelnlaja.cy zblornik 
paliwa, Story razem ze skrzydlowyml 
ibionnikaml paliwa In teg rainy ml ma po- 
jemnoSfc calkowtta^ 290 1. iloSfi paliwa 
moze byfi zwiekszona o dwa podwieszo- 
ne jia wiezyczkach podskrzydlowych 
dodatkowe zblomlkl po 95 l lub jeden 
O poj. 115 1, podwleszony na srodkowej 
wiezyczce pod kadtubem. ZbiornUc cen- 
tralny, wewnetrzny, zajmuje cala, prze- 
strzen mledzy tylna, scianka, kabiny 
a ostatala. wr^ga. pr.zednieu ozeSci . Jta- 
dluba. 

Tylna cze3e kadluba . jest przymoco- 
wana do przedniej szescioma bolcamt, 
Ta cze£6 kadtuba miefiei sllnlk turbo- 
odrzutowy z oslowa. spre.iarka. typu 
Wright J65-W-2 o sue cla.gu statycznego 
3250 kG, wymieniony poznlej na moc- 
nlejszy J65-W-4, o slle ciqgu statyczne- 
go 3550 kG. Tylna cze.se Kadtuba po- 
siiada trzy wr^gl: jednq stanowla.ca. 
Iqcznlk z przednia., drugq majaca, zawie- 
szehia zaczepu hamulcowego oraz boez- 
nych ptyt hamulc6w aerodynamieznych, 
trzecfa. — kofieowq — stanowiacq wezel 
skupiajacy d£wlgar statecznlka pionowe- 
go oraz zawleszenle plywajqeego sta- 
tecznlka pozfomego. Ta ostatnia wrega 
Jest bardzo waznym elem-entem kon. 
sfcrukcjl. Staiteezmlk plonowy oraz grzbie- 
towe oprofilowanle Cpletwa) stanowl 
Jednollta, cafoSC z tylna. czeScla kadluba 

IP on ad to samolot wyposazony J est w 
reczme wystiwany 1 uruehamlany stru- 
m lenient powletrza pomocntezy gene- 
rator. Generator wysuwany Jest w razle 
awarii silnika 1 sluzy do uruchamla- 
nia urzadzeri hydrauUcznych 1 elektrycz- 
nych. Pracuje on przy •kazdej predkoScl, 
ponlzej 750 km/h, oraz wyposazony lest 
w dwutopatowe smlgtetko o *utoinatycz- 
nle ustawnym skoku. tak ze przy ka«- 
dej predkosci utrzymuje stala, Hose ob- 
rot6w na tninuti|. W marcu 1956 roku 
na szeSc rn.fesie.cy przed wykonamle™ 
pierwszego prototypu A4D-1, przedsta- 
wlono U.S. Navy zmodylikowana I ulep- 
szona. wersje ..Skyhawka" — A4D-2 
wyposaionego w sllnik turboodrzmowv 
Wright J65-W-16A, o slle ciagu statycz- 
nego 3600 kg, Wersja la mlata zdivojo- 
ny, nowy typ napedu sterfiw, ponadto, 
zewnstrznle roznita sie. innym rozwia.za- 



niem steru kierunkowego. Ster w nowej 
wersjl stanowil pojedyinczfl srocjkowa. 
powierzehni^ usztywnlons po aewn^trz- 
nej stron ie kllkoma zeberkami usztyw- 
niajqcyml. Zmienione byly takzt inne 
szczegoly wewn^trznej konstrukcjl 1 wy- 
posazenia, Szest A4D-2 bylo przekaza- 
ny.ch U.S.N. Juz w 1856 t. Wersja ta by- 
ta prodifkawana riwttolegle do poprzed- 
nile] az do momenta polol icalkowlcle nie 
wszedl do wyposazenla llnlowego, a wie.c 
do 1957 roku. Platowce tego typu poz- 
niej produkowane otrzyrrualy wystajqcy 
zmaezmie z prawego boku sztywny prze- 
w6d, sluzqcy do zaopatrywanla w pali- 
wo w locle ze specialnycli samolotiw- 
zblornikfiw. W tym czasle rozwazono 
mozliwosc zmlany dotychczasowego sil- 
nika typu Wright na moenlejszy Pratt- 
Whltney J52-P-2, po kt6rym spodzlewa- 
no sie. uzySkac sil^ ciqgu statycznego 
4800 JcG, przy czym wplyw tnocnlejsze- 
go silnika ina [pre.dikoSc traktowano mar- 
ginesowo, a raozej zwracano uwag<> na 
takle korzyscl, jak zwd^kszenie zasl^gu 
oraz udzwlgu uzytecznego cie^aru. Wy- 
konano cztery samoloty, oznaczone jaiko 
A4D-3, napedzane tym silnikiera, i prze- 
kazano je U.S. Navy, jednak wkr6tce 
zostaly one wyeofane, a zmody tikowano 
standardowq wersja, oznaczona Jako 
A4D-2N. Wersja ta by la oblatana w 
slerpnlu 1959 rolcu. Byla ona wyposazo- 
na irdijdzy innymi w urzqdzenie radiolo- 
kacyjne do obserwacjl zlemi, co spowo- 
dowalo konlecznosfi przedluienla zasob- 
nika urza.dzen Avkmic'u o 230 mm 
tak ze calkowlta dlugose kadtuba bez 
przewodu pallwowego wynosila 12,23 m, 
Ponadto wprowadzono inne drobne 
zmiany w wyposaieniu sa molotu, ml^- 
dzy innymi fotel pUota mial by 6 wy- 
posazony w urzqdzenie raJcietowe za- 
mlast normalnego prochowego urz^dze- 
nia katapultowego. W wynfku tych 
zmian ci^iar pustego platowca wzrosl 
do 4300 kG, a normalnie. Obclazonego 
do 9625 kG. 

Tysi^czny egzemplarz ..Skyhawka" 
opuScil zaklady w styczniu 1961 roku, 
a w Idlka mlesl^cy p6zniej wypuszezo- 
no Jeszcze Inna. wersje A4D-5. Oalkowl- 
ele przekonstruowany A4D-5 wyposatonr 
byl w silnlk Pratt-Whitney J52-P-6, 
o sile ciqgu statycznego 4800 kG, co 
zwle^iszyio zaal^g o &!%. Mledzy innyrol 



do wyposaienia dodano jeszcze dwle 
wiezyczki podwieszane ,pod skrzydlam.i. 
Cie.iar pustego samolotu zmnlejszono do 
4250 kG. Wersja ta w peinym wyposa- 
zeniu na pie.ciu wiezyczkach mlala wy- 
gliid imponuj^cy. Laduiiek uzyteczny 
zostat zwt^kszony z zm kG na 3200 kG 
i pozwala na zabieranie: szesciu bomb 
po 225 kG na srodkowej wiezyczce, sze- 
sciu 112 IcG ina .podskrzydiowych wew- 
netrznych wiezyczkach oraz 270-kilo- 
gram owych pocisk6w rakietowych, ,, Bull- 
pup", podwleszonyoh na zewnqtrznych 
wieiyczkach, 

WczeSniejSza wersja A4D-2, chociaz ze 
slabszym silnikiem, miata takze prawie 
podobnq zdolnoS6 udiwigu co A4D-5. Sa- 
molot A4-2 mogl zabierac ladunek na 
wiezyczce srodkowej wynoszqcy okolo 
1300 kG, a pod skrzydlaml po 450 kG, 
w wlelu rozmaitych kombinacjach; 
m6gl zabierac zasobniki z rakietaml po- 
waetrze^powietrze typu „ Mighty Mouse", 
rakiety powletrze-powletrze sterowane 
promienlaml podczerwonyml typu ,, Si- 
dewinder", pociski powietrze-ziemia ty*" 
pu „Bullpup". zasobniki MK-II z dwu- 
lufowymi dzlalami 20 mm lub torped^. 

Odrzucane zbiorniM dodatkowe mog^ 
byt podwieszone na wszystkich trzecii 
wiezyczkach. Na Srodkowej moze bye 
podwieszony 1150 lltrowy zbiorntk typu 
„Buddy". 

NAPIJD: 

sUniik tur.boodrziutowy Wright J65-W-16A, 

0 aSle clqgu statycznego — 3600 kG. 
osi/ysi: 

prqdkoS6 maiksymalna na poziomle mo- 

raa — 1038 .kmfti <M-0.8B); 
predkoSe maJisymalna na wys. 3000 m — 

1094 km/h (M-0,93); 
pr^dkosc la,dowania — 230 km/h; 
zasie.g maksymalny (przy zblorn. norm.) 

— 1880 km. 

CIEJ2ARY: 

platowca pustego — 3760 (kG; 
platowca iz ladUinkieim ma'ksymalnym — 

9525 kG. 

WYMIAHY: 
Roapietosc — 8,38 m; 
DJugosd — 12,00 m; 

DlugoS6 z przewodem do tankow. w 

1 ocle — 13,07 m; 
Wysokos6 — 4,62 m; 
Wydtuzemle skr^ydla — 2,91 m. 
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OLSZTYSSCY MODELABZE 

Olsztynskl Mlodzieiowy Klub Mode- 
larskl LOK, powstal cztery lata temu. 

Foczatkowo borykano sie. z szalony- 
mi trudnosclami, z kt6rych najwaznlej- 
sza, to brak odpowiedniego lokalu. Fo 
czterech latach trudnej praey, klub 
modelarski mleszczacy sie, obecnie w 
wygodnym pomieszczeniu, systematycz- 
nle odwiedza spora grupa chlopc6w, 
kt6rzy pracujac pod kierunklem iti- 
struktora Tadeusza "Wolbeka, maja, Ju£ 
pewne osia.gnie.cia w dziedzinie mo- 
dels rstwa. Do nlch mie,dzy innymi na- 
leia.; Andrzej Weber 1 Czeslaw Luka- 
szewiez. 

Po raz plerwszy olsztyniacy starto- 
wali w zawodach w 19S0 roku. Druzy- 
na olsztyriska by la najmlodsza. sposrod 
druzyn bforqcych udzlal w zawodach. 
Rekrutowala sl<j ona z uczni6w IV 1 V 
klasy szkoly podstawowej. Druzynowo 
w konkurencji zeglarskiej zajela 5 mle]- 
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Model blokowy drobnicowca w wykona- 
niu czlonkow klubu modelarskiego LOK 
s w Olsztynle 

Foto: M. Dobrosz 




Modelarze Zdzlslaw 1 Andrzej* Dobrzynscy przy budowie modell bojer6w 



see. By! to plerwszy start od chwlll 
zalozenla klubu. W roku 1961 modelar- 
nia wzlela udzlal w konkursie „Spraw- 
nych rak", organlzowanym przez WDK 
i NOT w Olsztynle. W konkursie bralo 
udzlal 12 druiyn. Na przyznanych 6 
nagr6d czlonkowie klubu olsztynskl ego 
LOK zdobyll 3, za£ z 8 wyrfiznleii 1m 
przypadlo 5. 

Modelamla wykonuje rowniez rakie- 
ty 1 sputnikl. W zimle 1961/62 r. klub 
wzla.1 udzial w konkursie „Zlma mlo- 



dych kosmonautow", uzyskujac kllka 
nagrdd 1 wyr6znieri, 

Na przyszlo&c modelarnla zamierza 
spec j all zowae sie. w budowle okretSw 
wojennych 1 jacht6w ieglarsklch. Pro- 
gram przewiduje wprowadzenle malej 
mechanizacji. A wise zastosowanie ma. 
lych silnikow elektrycznych 1 spall no- 
wych przy sllzgach wodnych oraz zdal- 
ne klerowanie modell falami radlowymi. 

MARIAN DOBROSZ 
Olsztyn 
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Ksiafcka znanego autora amerykan- 
skiego w spos6b bardzo przystepny po- 
daje catoksztalt zagadnten dotyczacych 
radlotechnikl, w zakresle potrzebnym 
dla amatorsklej lub zawodowe] obslugi 
urzadzen radionadawczych. 

Wyklad rozpoczyna sle, od omowie- 
nla najbardziej podstawowych PO]e6 
jak: prad, napiecle i opornost. W na- 
stepnyeh rozdzlalach czytelnik zaznaja- 
mia sle z obwodami pradu stalego, 
magnetyzmem, pradem zmiennym, in- 
dukcyjnoscia,, pojemnosclq oraz z ob- 
wodaml pradu zmiennego. 

W dalszych rozdzlalach omSwione sa. 
lampy elektronowe, zasllacze, generato- 
ry, wzmacniacze malej 1 wielkie] cze- 
stotliwoScl. Z kolei przedstawtone sa, 
uklady nadawcze 1 odbiorcze z modu- 
lacjq amplitudy i mod u lac j a. czestotli- 
woscl, tranzy story i anteny. Wreszcle 
w koAcowych rozdzialach — nadawcze 
stacje radlofonlczne, urz^dzenla telewi- 
zyjne, aparatura radlowa na statkach, 
radionamlernlkl, lorany i radar. 

Na kofieu kazdego rozdzlalu zamle- 
szczone sq zadanla, ktore uiatwlajq opa- 
nowanle materlalu. 

Ksla*ka przeznaczona jest zarowno 
dla radiotechnlk6w, jak i dla mlodzle- 
iy praktykujgcej w radio technics. 
Szczeg61nie przydatna b^dzie dla ra- 
dioamatordw — krdtkofalowcow 1 ra- 
diomodelarzy, kt6rych interesujq mo- 
dele zdalnle sterowane, MP 

Riadiotechnfkti. H. L. Shrader, Hum. 
z anglelskiego, obj^to^ low str. Vfyd. 
PWN. Cena 138 zt. 

NA SEZON LETNI, 
POLECAMY PLANY MODEL I 
RED UKC Y J NO -ti ATA J AC YCH 
I LATAJACYCH 

ceiva zl 

1. Model redukcyjno-latajaey sa- 
molotu „Kanla-z" w podzialce 

1 : 10 (nape.d gumowy) 10 

2. Model redukcyj no-la tajacy sa- 
molotu mySliwskiego ,,Jak-9P" 
w podzialce 1 : 1» <naped gu- 
mowy) JO 

3. Model samolotu RWD-10 w po- 
dzialce 1:10 (naped gumowy) 20 

4. Model redukcyjno-latajqcy sa- ■ 
molotu ..Junior" w podzialce 

1 : 10 (naped gumowy) lub sll- 
nik spailnowy 0,5 cm". . 20 

3. Treningowy model akroba- 
eyjny „Skrzat" w podzialce 1:1 10 

6. Szkolny model akrobacyjny 

„Alfa T" W podzialce 1:1 10 

1. Model redukcyjno - latajqey 
samolotu „Tatra" T-l w po- 
dzialce 1:10 naped silnik 1,5 cm 1 10 

5. UniWersalny model silnikowy 
..Wlcherek 15" w podzialce 1:1 10 

9. Wielozadaniowy model silniko- 
wy ..Wicherek 25P" w podzial- 
ce }:1 15 

10. Model redukeyjno-lataja.cy sa- 
molotu ..Cessna 310" w podzial- 

ca 1:10 (dwusilnikowy) 10 
Wplaty naleiy dokonaC na PKO, VI 
OM, W-wa. 99-9-420164. 



fdokonczenie ze str, 13) 

zewn^tranych jego brzieg6w. Miejsce sty- 
ku kra>we,dzi bocsnej kadluoa z po- 
wSeiracliiniq blotnika jest luszczeiniloine 
odpowiednio zagi^tym wqskim pasklem 
eie-nklej blachy (prz<kr6j D-D Ark. 2). 
Piytki usztywniajqce blotniki przyluto- 
wujemy dolnyml krawqdziaml do odpo- 
wiednlch miejsc na powierzehni biotnl- 
ka, a kraw^dzie przylegajqce do bok6w 
kadluba przedtuzamy i wclskamy w 
waskie wyci^te w kadlubie szczellny. 
Dolne krawedzle tych plytek mozna tak- 
±e wyciqt i Jezyczkaml, ktdre wpuszcza- 
my w wyci^te w blotnlku otwory i pod 
epodem zaginamy. Zbiornlkl paliwa 
oraz ieh zamocowatiie wykanujemy z 
blachy. Zbiorniki mozna wykonae talkie 
z klock6w drewna. Tylnq scian^ kad- 
luba czojgu wyposazamy we wszystkle 
podane na rysunkach detale, ja>k: za- 



wlasy, za'Czepy, uchwyty dtp. Fodpore 
luty mozna ewentualale ,pom.ina.6, gdyz 
nle wtszyat'kie ciBolgii s$ w nia. wyposa zo- 
ne. Glowica tej podpo-ry jest prjedsta- 
wlona obok rysuuku peTspelctyWiciznego 
g6mej powierzehni woezy. Oslon^ wlotu 
powietraa do chlodnic wykonujemy z 
drutu I slateczki. Drut powinien mie6 
przekr6j kwadratowy. Kratowtnlc^ wylotu 
powietrza roblmy z blachy lub cienkiej 
sklejki. Podobnie wykonujemy oslon^ 
wylotu ga'Zdw spalir.owych z silnik a. 
Wiez^ bojowJt ezolgu po sklejeniu z de- 
seozek obraibiamy pilr.lkiem. nadaja,c jej 
odpowledni ksztalt prz-edriiej cz^^cl o 
zaokra_glonych krawe^lzlach, w dalszych 
— nadajac plaskl ksz-^att powlerzchniom 
bocznym: tylnej i g6nnej. Fo lewej 
stronie (paitrzqc od tylu), na tylnej 
seiance przyklejamy oslon^ wyj^cia lufy 
Itnrabtnu mas'ynowego. Klapy, wzier-ni- 
kl, peryskopy itp., znajduja.ee sle na 



wtezy, wykonsujemy w dawolny sposob. 
LufQ najleplej wytoczyfi z metalu, prze- 
wldujqc zamocowanie lufy we wnetrzu 
wlezy. Frzednla. cz^sc luty gwintujemy 
po zewn^trznej stronie aby wkr^ciC je] 
koniec w glowic§ zmnlejszajqca. odrzut 
dziala przy wystrzale. Glowic? naj- 
leplej jest wytoczyc z metalu, a nastep- 
nie opilowafi, nadajqc jej odpowiedni 
ksztalt. 

Fozostaje jeszeze wykonai rellektor, 
sygnal dzwi^kowy, Swiatla pozycyjne 
przednie 1 tylne oraz Inne uzupelnia- 
jqce drobiazgi. Caly model z wyjqt- 
kiem gqsienic i przednich scianek pery- 
skopdw, malujemy na kolor oliwkowy, 
malujqc blalym kolorem na bokach 
wiezy mumer rozpoznawczy 1 godto 
pa lis two we — btatego or la. Gasienlce 
pozostawlamy w naturalnym srebrzysto- 
stalowym kolorze, a przednie Sclankl 
peryskop6w malujemy na czarno. 
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MODELARZ 
P O M A G A 



Andrzej Bartosiiiski — LM> ul. Pod- 
izeczna 2 ml, poszukuje silnika „Allag" 
4,5 cm 1 , sklejki 0,6 mm, 0,8 mm i 1 mm, 
drewna Hpowego, „Malego Modelarza" z 
modelem ,,Darka". Posiada do odstapie- 
nia a para t fotograficzny ,,Vega" i czaso- 
pismo ..Letecky Modelar". 

Wieslaw Sznejkuwski — Biskupiee, 
ul. Mickiewicza 6. woj. olsztynskie, po- 
szukuje silnika ,,Jask61ka" 2,5 cm 1 
wzglednia „Jena" l cm 1 oraz sklejki 
1.5 mm. 

Julius Pavelcik — Zilina — Hliny. ul. 
Franeiszka Hecku c. 2427, CSRS, prag- 
niu wymieniafi czasopisma ..Modelar" 
1 ..Krydla Vlasti" za ..Modelarza" i 
„SkrzydLata Polske". 

Dirk Steyer — Berlin N. 4, Ma- 
rienstr. 4, NRD, pragnie prowadzifi ko- 
respondencje z .polskim modelarzem 
okretowym w wieku 18 lat. Korespon- 
dencie mote, prowadzifi w jezyku rosyj- 
sklm i rtiemieckim. 

Zygmunt Zyeh — Warszawa, ul. Pe- 
reca 5 in 10, posiada do odstapienia mo- 
dele pociagu ekspresowego w rozmiarze 
HO szyny. rozjazdy i regulator napie- 
cia. W rozliczeniu mo£e przy1a.fi silnik 
samoza p!onowy. 



Tadeusz Michasiuk — Knymow, pow. 
Chojna, p-ta Nowodna, wo], saezeeiu- 
skie, posiada do odstapienia siltiik 
,.Jena" 2,5 cm* nowy w cenie 250 zl. 

Leszek Kurek — Legnica, ul. Piasto- 
wa 32, posiada do odstapienia silnik 
,,Jena" ze smiglem w cenie 275 zi 
(nowy) oraz oprawione roczniki tygod- 
niika ..Motor" z lat 1052, 53 i 56, 

Adam Popiel — • Gliwice, ul. Malinow- 
skiego 10/3, poszukuje wycinanki — mo- 
delu ciezkiego dziala pancernego ISU-152 
lub samego rysunku w trzech .rzutach. 
Polskieh i zagranicznych czasopism o 
uzbrojeniu z okresu 1 i II wojny swia- 
towej. Moze odstapic zeszyty „Technlki 
lotniczej" z lat 1948—53, „Skrzydlatq Pol- 
ske" z lat 1958—61, The Aeroplane i ta- 
na ksiazki modelarskie. 

Janus* wietczak — Przybylowice, p-ta 
Maiaszow, pow. Jaw or, poszukuje Sil- 
nika samozapionowego ..Mokki" 2,5 cm' 
lub produkcji wioskiej oraz papieru 
japonskiego. 

Jacek Ruszkowski — Cz^stochowa, ul. 
Katedralna 4 m t, .poszukuje tranzysto- 
r6w TG 70 produkcji polskiej. lub OC 28 
produkcji niemleckiej, W zamian moze 
da6 przekaznik neutralny, 

Karel Fiala — Bezrucova c, 2 Treble, 
CSRS, .pragnie prowadzifi koresponden- 
cje z polskim modelarzem lotniczym 
w wieku 25 lat oraz wymieniafi czasa- 
pisma za polskiego ..Modelarza". 

Josef Kazda — Prokopa — Hole'.io 
Velky Osek, 429 CSRS, pragnie prowa- 
dzifi korespondencje; 2 polskim modela- 
rzem w wieku 15 lat. 



MODELS Z NASZYCH PLANOW 

Na zdjeeiu mo dele tralowca „Kormoran" oraz kutra radarowego RAF, wykonane 
przez n-letniCRO Marka Nowaka z Murcki pow. Tychy. Kol. Nowak od pi^ciu 
lat zajmuje si? budowa modeli, korzystajac z naszych planow. 
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KLEJE I FARBY 
Z JEDNEJ FIRMY 



Na swiecie modelarstwem zajmu- 
si^ miliony ludzi. Ostatnio dla 
zaspokojenia potrzeb rynku, produ- 
kowane jest setki tysi^cy zestaw6w W> 
r6znych modeli, wykonywanych z W 
drewna, metali a ostatnio z tworzyw , 
sztueznych. W Wielkiej Brytanil 
jest nawet fabryka farb i klej6w 
pracujaca wylqcznie dla potrzeb mo- 
delarstwa. Wyroby tej fabryki jak 
emalle modelarskie ,,Humbrol" i 
kleje „Brit£iK", ciesza sle duzym 
uznaniem wsr6d modelarzy. Nasi 
modelarze wymienione artykuly mo- 
ga. otrzymafi w sklepach zaopatrze- 
nia plasty kfiw ,,Desa". I 



MflW MODELARZ NR 4 

W kwietniowym numerze ..Malego Mo 
delarza" zamieszczone zostana. plany 
samochodu dostawczego „Zuk". Flany 
wykonane przez znanego autora mgr 
Zenona Dutkiewlcza z Poznania. 
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AndrzeJ Kobryn — Szczercfiw, ul. La- 
ska S, pow. Belchatow, poszukuje silni* 
ka elektrycznego 4,5 v, za ktdry odda 
suwmiarke. w dobrym stanie lub moze 
zaplaci6 gotdwka. 

Benedykt Kolodziej — Dzieckowlce, ul. 
Lesna 5, pow. Tychy, pragnie prowa- 
dzlfi korespondencje z modelarzem lot- 
niczym oraz poszukuje r62nyfift nume- 
r6w czasopisma ..Modelarz", 



SPRO STOWANIE 

W nr 2/fi3 zamiescilismy rysunek 
statku DITMAR KOELB, podaj%e, ze 
Jest to latarnlowiec, co jest niezgodne 
z rzeczywistoscia^ gdyz jest to pelno- 
morski statek pilotowy obsiuguj^cy m. 
in. latarniowce. Za pomylk^ przepra- 
szamy. 

Jednoczesaie zawladamiamy, te szcze- 
«<»i<>» y plan modelar ski typowego la- 
tarniowca Jest Juz w opracowaniu 1 juz 
wkrdtce zostanie opublikowany w „Mo- 
deiarzu M . 

W nr 3/«3 str. 11 przyl&ad t, wzfir 
drugi winien bye 

V» 100 

1 = = — ~ 0,5 m 

2 • a 220 — 



Czy to mozliwe? 



ROK IX, NR 96 
K W I E C t E N 

Redacuje Koletlum 

SEKRETARZ ODPOW1ED2IAL.NY 
RBOAKCJI — STEFAN SMOLIS, 
JAN MARCZAK, WLADYSLAW 
NIBSTOJ, LBSZEK K OM UDA , 
BOGDAN GABRYSIAK, MGR 
IN2. BOIIDAN W^GRZYN. 

WYDAWCA 
ZARZ^D GLOWNY 
LIGf OBRONY KRAJU 

Adres redakeji: Warszawa, ul. 
Chocimska 14. tel. 25-J2-31 wew. 24. 
Zam6wienia i przedpdaty przyj- 
muja Urzedy Pocztowe i listono- 
sze, Cena egzemplarza 2.50 zl. 
Prenumerata: kwartalnie 7.50 z!, 
polrocznie 15 zl, rocznie 30 zi, 
Zam6wienia ze zleceniem wysylki 
za granice przyjmuje Przedsi^- 
biorstwo Kolportazu Wydawnictw 
Zagranicznych „Ruch" Warszawa, 
ul. Wileza 46. Cena prenumeraty 
na zagranice jest o 40% drozsza 
Egzemplarze zdezaktualizowane 
moina zamawdae w Centrall Kol- 
portazu „Ruch" Warszawa, ul. 
Srebrna 12. Przedruk dozwolony 
tylko za pod an i em irfidla. Druk 
Wojsk. zakt. Graf. Warszawa. 
Zam. 180S. L-67. Naklad 25.100 egz 
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RADIOSTE- 
ROWAN Y 
OLBRZYM 




Modular/ gzwedzki St on - Akic 
Grahn, zbudowal model sarao- 
lotu Fairchild PT-IS w skali 
i:£j. Model posiada rozpietoSt 
iso cm i sterowany jest za po- 
ti oca. trzykaiiatowej aparatury 
radiowej. 



MINI ATURV 
M flRZEDZI MOD EL ARSK1CH 

Adolf Linskog ze Szwecji, przez 5 lat 
pracowal w wolnych chwilach nad mi- 
niaturami narz^dzi, ktore z powodzenierp 
zmiescily mu sie na dloni, Miniaturowp 
narz^dzia wykonane zostaty ze stall. 




CIEKAWY 
MODEL 

Zdj^cie reproduko- 
wane Jest x czasopis- 
ma „Modetlbahnen 
Welt", w ktflrym 
model an H. Cher- 
kill* prze d^tawil za 
pomoc^ makiety ka- 
tastrofe kolejoiva 
I takic models 
ciekawe. 



MODEL KOMBAJNA 

Modelarz radziecki Wiktor Wielikij 
zbudowal model kombajna. Model wzbu- 
dzit wielkie zainteresowanie na wystawie 
technicznej tworczosci dzieci zorganizowa- 
nej w ZSRR. 






„JAPONSKI 
BOKSER" 



W Japonii rozpoczsto 
produkcje. silftikdw ty- 
pu .,Bnkser', Kazdy z 
cylindrow posiada po- 
jemnoic 1$ cm 1 . SUnik 
ma zastosowanie do du- 
zyeh modeli sterowa- 
iiych radiem* Otrzyma 4 
on dose oryginalna. naz- 
w$ ,Jatajaca krolowa" 



MOSKIEWSKIE MUZEUM 

Naszc zdj^cie przedstavvia jeden t eksponatow Mor- 
skiego Muzeum Floty ZSRR — model najnowszej vver- 
sji wodolotu rzecznego. 






Zdjecta: Modele Magazine, Technik for Alia, Mo- 
dellbahncn Welt, Junyj Modellsm Konstruktot 




